Navrh rozSirenia ramca zavadzania a vyuzivania automatizovanych
vozidiel v Slovenskej republike

Vlada Slovenskej republiky si v programovom vyhlaseni vlady Slovenskej republiky
2023 -2027 ,,Lepsie, pokojnejsie a bezpecnejsie zit* v ramci kratkodobych priorit oblasti civilného
letectva stanovila za ciel’ podporit’ ,,vytvorenie pravidiel a novych systémov na koordindaciu
pohybov vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky so zohladnenim vyvoja novych technologii v
oblasti bezpilotnych lietadiel, digitalizacie a automatizacie®.

Autondmne systémy, ktorymi st v oblasti dopravy najmid automatizované vozidla
a bezpilotné letecké systémy, predstavuju technologicki zmenu s vyznamnym dosahom na
bezpecnost’ a efektivnost’ dopravy, logistiku, verejné sluzby a fungovanie hospodarstva. Ich
nasadenie v aplikacnej praxi je podmienené prepojenim technickych, pravnych, bezpecnostnych
a ekonomickych aspektov, ako aj schopnost'ou statu vytvorit’ podmienky na bezpecné zavadzanie
tychto technolégii do redlnych podmienok. Rozvoj automatizovanych vozidiel zaroven prinasa
nové poziadavky na pravnu Upravu, ked’Ze ide o oblast’, v ktorej sa Cast’ rozhodovacich procesov
presiva na technické systémy s réznou mierou automatizacie. Osobitnu pozornost’ si v tejto
suvislosti vyzaduje aj vyuZivanie systémov umelej inteligencie, ktoré sa uplatiiuji najmé pri
vnimani a vyhodnocovani okolia, pri rozhodovacich procesoch automatizovanych vozidiel a pri
prevadzke bezpilotnych leteckych systémov vratane ich vyuzitia pri identifikacii osdb, detekcii
rizikovych  javov  (napriklad poziarov) a monitorovani lesnych  porastov  alebo
v pol'nohospodarstve.

V europskom kontexte sa rozvoj automatizovanych vozidiel spaja s otazkou priemyselnej
konkurencieschopnosti a potreby vytvarat regulacné a inova¢né prostredie, ktoré¢ umozni rychlejsie
overovanie a zavadzanie novych technologii. Eurdpsky priestor sa v tejto oblasti opiera
o kombinaciu priamo uplatnitelnych pravidiel, technickych Standardov a vnutroStatnych
implementa¢nych opatreni, ¢o od ¢lenskych Statov Eurdpskej unie vyzaduje aktivny pristup.
Slovenska republika preto potrebuje vytvorit’ vnutroStatny regulacny a implementa¢ny ramec,
ktory bude suladny s pravom Eurdpskej tnie a v praxi vykonatel'ny pre pilotné projekty a postupné
rozSirovanie prevadzky automatizovanych vozidiel. Podpora automatizovanej pozemne] a
vzdusnej mobility méa zarovenl osobitny vyznam z hladiska dlhodobej konkurencieschopnosti a
schopnosti prildkat’ a udrzat’ investicie, najmi vzhl'adom na priemyselnt Struktiru Slovenskej
republiky a vyznam automobilového sektora.

Vlada Slovenskej republiky povazuje za potrebné pristupovat’ k tejto oblasti ako k budovaniu
funkéného ekosystému, ktory prepaja Statnu spravu, samospravy, podnikatel'ské prostredie
a akademickll obec a umoziuje testovanie a zavadzanie modernych technologii do beznej
prevadzky.

Politika Slovenskej republiky v tejto oblasti by mala byt v ivodnej faze zamerana prednostne
na tie pripady uplathovania tychto technologii, pri ktorych je mozné dosiahnut rychly
a spolo¢ensky zrozumitel'ny prinos a sucasne objektivne vyhodnocovat’ ich bezpecnost’. V oblasti
automatizovanych vozidiel by malo ist' najmi o mestské zony, logistické arealy a koridory, mestskt
kyvadlovu dopravu, tzv. robotaxi, automatizovanu logistiku a vybrané rezimy na vopred urcenych
komunikaciach alebo v aredloch. V oblasti bezpilotnych leteckych systémov by mohlo ist’ najmé
o pouzitie bezpilotnych leteckych systémov s dorazom na bezpe¢nu integraciu do vzduSného
priestoru Slovenskej republiky vratane ich vyuZitia pri zdchrannych a inych verejnoprospesnych



¢innostiach a postupného rozvoja podmienok pre pokrocilejSie pouzitie vratane prevadzky mimo
priameho vizualneho dohl'adu operatora.

Vlada Slovenskej republiky povazuje za rozhodujice jasné rozdelenie zodpovednosti medzi
dotknutymi organmi a vytvorenie koordinacnej Struktiry s jasne urenym gestorom a pravidlami
spoluprace. V oblasti automatizovanych vozidiel musi byt’ jednoznac¢ne uréeny organ povolovania
a dohl'adu nad testovacou a pilotnou prevadzkou, pricom sucastou ma byt aj tzka spolupraca s
Policajnym zborom, samospravami a akademickou sférou. Zaroven bude potrebné preskimat’ aj
moznosti financovania podpornych opatreni, pilotnych projektov, technickej infraStruktary a
vyskumno-vyvojovych aktivit z prostriedkov Eurdpskej tnie.

Prakticky vykonatelné rieSenia si vyzaduji postupni realizdciu a prednostné vyuzitie
platného pravneho poriadku, najmid v pociatocnej faze. V prvej etape je potrebné vytvorit
regulacny a metodicky ramec pre testovanie a pilotni prevadzku tak, aby bolo mozné zacat’
s overovanim jednotlivych technickych rieSeni bez zbyto¢ného odkladu a sucasne zbierat’ data
a skusenosti pre nasledné etapy. Kone¢nym ciel'om je, aby regula¢ny rdmec umoznil komercné
sluzby automatizovanej mobility pre prepravu osdb a tovaru, pri sic¢asnom zabezpeceni
bezpecnosti cestnej premavky na trovni porovnatelnej alebo vyssej ako pri I'udskych vodicoch,
operaéného dohladu prostrednictvom certifikovanych vzdialenych riadiacich centier, jasnej
zodpovednosti pri incidentoch, certifikécie vozidiel, softvéru a prevadzky a postupného zavadzania
prostrednictvom definovanych testovacich faz. Teda, aby automatizované vozidld mohli byt
prevadzkované komeréne bez vodi¢a vo vozidle na prepravu osdb alebo tovaru, pricom budu
vzdialene monitorované prostrednictvom certifikovanych riadiacich centier a prevadzkované na
zaklade licencie vydanej Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky.

Vlada Slovenskej republiky navrhne legislativne upravy v oblastiach, v ktorych sa preukéaze
potreba zmien. Bude pritom dbat’ na to, aby tieto ipravy nadvédzovali na existujuce pravne predpisy
o cestnej premdvke, prevadzke vozidiel a poisteni a, aby sa zachovala systematika pravneho
poriadku, s reSpektovanim priamo uplatnitelnych pravne zavéznych aktov Eurdpskej unie, ktoré
sa na danu oblast’ pravnej Upravy vztahuju. Zikladné vymedzenie pojmov ako je napriklad
wautomatizované vozidlo* alebo ,,plne automatizované vozidlo* uz aktudlne vyplyva z nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 v platnom zneni. Vykonavacim nariadenim
Komisie (EU) 2022/1426 sa stanovuji pravidla, pokial’ ide o jednotné postupy a technické
Specifikacie pre typové schval'ovanie automatizovaného systému riadenia plne automatizovanych
vozidiel. Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 sa uplatiiuje pri udel'ovani
vynimiek vramci typového schvalovania EU pre typ vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, ktory zahfiia nové technologie alebo nové koncepcie. Dotknutymi
mozu byt napriklad zakon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej preméavke a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, zédkon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, ¢i zékon ¢.
381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za Skodu spdsobenti prevadzkou
motorového vozidla a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov. Na
urovni podzakonnych pravnych predpisov je potrebna tUprava vyhlaSky Ministerstva dopravy a
vystavby Slovenskej republiky ¢. 131/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti v oblasti
schval’ovania vozidiel v zneni neskor$ich predpisov.

V suvislosti s podnikanim v tejto oblasti bude zaroven potrebné posudit’ a podl'a potreby
upravit’ aj pravne predpisy regulujice podnikanie v cestnej doprave, a to najmé zakon ¢. 56/2012
Z. z. o cestnej doprave a vyhlaSku Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
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Slovenskej republiky ¢. 124/2012 Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave. Pdjde najmé o upravu podmienok vykonu cinnosti prevadzkovatel'ov cestnej dopravy
a prevadzkovatel'ov taxisluzby, povolovacich a koncesnych rezimov a stvisiacich pravidiel
poskytovania dopravnych sluzieb prostrednictvom automatizovanych vozidiel.

Samotné uvedenie automatizovanych vozidiel do redlnych (v prvotnej faze testovacich)
podmienok v doprave si bude vyzadovat kooperaciu medzi verejnym a sukromnym sektorom. Ako
je uvedené vysSie, prvoradou ulohou S$tatu je nevyhnutna novelizdcia dotknutych préavnych
predpisov doplnenéd o metodicky ramec. Nasledne bude prehodnotenéd eventudlna potreba zmeny
dopravnej infraStruktary na dotknutych usekoch, a to takym spésobom, aby bola v prvom rade
zabezpecCend bezpeCnost’ ucastnikov cestnej premavky. Po realizacii tychto c¢innosti bude
nasledovat’ samotné uvedenie automatizovanych vozidiel do praxe.

V oblasti bezpilotnych leteckych systémov je zakladny pravny ramec ustanoveny zdkonom
¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zédkon) a o zmene a doplneni niektorych zékonov
v zneni neskorsich predpisov, ako aj priamo uplatnitelnymi pravne zavaznymi aktmi Eurdpskej
unie. Zakladny ramec europskej regulacie bezpilotnych lietadiel vytvara nariadenie Eurdpskeho
Parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 v platnom zneni, na ktoré potom nadvizuju delegované
nariadenie Komisie (EU) 2019/945 a vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/947, ktoré
upravuju Specifické podmienky na bezpilotné letecké systémy a prevadzku takych systémov.
Prioritou v tejto oblasti by preto malo byt doplnenie pravnych predpisov tam, kde st potrebné pre
prakticka prevadzku bezpilotnych leteckych systémov, digitalizdcia administrativne naro¢nych
procesov a vytvorenie prevadzkovych a datovych nastrojov pre efektivnu integraciu bezpilotnych
leteckych systémov.

V oblasti bezpilotnych leteckych systémov je dolezité najmé vytvorenie jednotného portalu
bezpilotnych leteckych systémov a Standardizovaného digitdlneho publikovania udajov, rozvoj
programovych a datovych rozhrani, zriadenie testovacich polygoénov a pilotnych priestorov
europskeho digitalneho prostredia na manazment prevadzky bezpilotnych leteckych systémov,
budovanie personalnych kapacit dotknutych subjektov a prehodnotenie ekonomického prostredia
vratane poplatkov a stimulov. Zaroven je potrebné vytvarat' podmienky aj pre pokrocilejsie formy
prevadzky, najmai pre prevadzku mimo priameho vizualneho dohl'adu operatora, ktora predstavuje
vyznamny predpoklad praktickej vyuZzitelnosti bezpilotnych leteckych systémov pri zachrannych,
monitorovacich, logistickych a d’alSich ¢innostiach vo verejnom zdujme aj v komercnej sfére. V
podmienkach Slovenskej republiky uz v stcCasnosti tieto systémy vyuZziva napriklad Horska
zachrannd sluzba na vyhl'addvanie 0s6b. Pozornost’ je potrebné venovat’ aj spolocenskej akceptacii,
ked’ze nizka informovanost’ a absencia vhodnych metodik oslabuji déveru verejnosti aj mieru
realizovatel'nosti pilotnych projektov.



